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@ Dichtvorrichtung 

@ Es wird eine Dichtvorrichtung (1) zur abgedlchteten 
Durchfuhrung einer Lenksaule (6) durch eine Trennwand 
(7) zwischen Fahrgastzelle und Vorderradlenkung eines 
Kraftfahrzeuges beschrieben. Die Vorrichtung welst einen 
Rahmen (2), eine Lenksaulenbuchseneinrichtung (3) so- 
wie einen im wesentlichen zwischen dem Rahmen (2) und 
der Lenksaulenbuchseneinrichtung (3) angeordneten und 
mit diesen verbundenen gummielastischen Dichtkorper 
(4) auf, wobei der Rahmen an der Trennwand befestigbar 
ist. Vor dem Dichtkorper (4) 1st eine starre Schutzplatte an- 
geordnet, so dass insbesondere der Dichtkorper 4 vor Hit- 
ze geschutzt ist und eine verbesserte Gerauschisolierung 
der Fahrgastzelle erreicht wird. 
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Beschreihung 

Die Hrlinclung beiritTi cine Dichivorrichlung zur abgc- 
dichicicn Durchfiihrung cincr I^nksaulc durch cine Trcnn- 
wand /.wischcn l-'ahrgasi/.el!e und Vorderradlenkung eines 5 
Kraftfahr/.euges, die einen an der Trennwand befesligbaren 
Rahnicn und einc Lenksaulenbuchsencinrichtung sowic ei- 
nen iin wcscntlichcn /.wischcn dcni Rahmen und der Lcnk- 
saulenbuchseneinrichiung angeordncien und mildiesen ver- 
bundenen guiiiiniclaslischen Dichlkorper uiiifassl. lO 

Hine dcranige Dichivorrichlung isi beispielsweise in der 
DE(j 94 05 633 offcnban. Die Dichtvorrichtung vcrhindcrt 
dabei das uncrwunschie Hindringcn von Feuchligkeii und 
Gasen aus deni Molorrauni in die Fahrgaslzelle. Je nach spe- 
zieller Ausgeslallung der Lenksaulendurchtiihrung durch 15 
die den Moiorraum und die Fahrgasizcllc aburnncndc Wand 
kann die Dichivorrichlung zuniindesl abschnillsweise in der 
Niihe von Molorbauleilen angeordncl sci, welche sich wiih- 
rend der Hahn stark erhitzen. Dies kann insbesondere in sol- 
chen Fallen zuueffen, bci wclchcn der Durchbruch durch 20 
die Trennwand sehr groB ist, uni die Montage der Lenksiiule 
an das Lenkgelriebe von der Fahrgaslzelle aus zu eniiogli- 
chcn. Zur Abdeckung dcs Lochs durch die Dichivorrichlung 
muss sich der gununielasrische Dichlkorper iiber cine groBc 
Dislanz, iiioglicherweise bis an ini Belrieb heiBe Molorbau- 25 
leile erslrecken. Eine zu slarke Crwarinung von Teilen der 
Dichtvorrichtung birgt zuniindest die Gcfahr cincr Slruktur- 
vcranderungcn der beiroflencn Abschniitc der Dichivorrich- 
lung, die eine Versprodung zur Polge haben konnen. Die Er- 
hailung der Guiuniielasiiziiat des Dichtkorpers isl jedoch 30 
von clcmcntarcr Bcdcuiung fur seiche Lenksaulenkonstruk- 
tioncn, bci wclchcn sich die Lcnksaulc im Bciricb transver- 
sal zu ihrer Achse bewegen kann und diese Querbewegung 
durch den guiniiiieiastischen Dichlkorper ausgeglichen 
wird. 35 

Zusatzlich zu der gcschilderten Problcniatik konncn 
durch die groBflachige Ersireckung des Dichtkorpers die 
Fahrgerdusche, insbesondere Abrollgeriiusche in der Fahr- 
gastzelle stark zunchnicn. 

Der Erfindung beruht somii auf dem Problem, eine Dicht- 40 
vorrichtung der vorbeschricbenen Art so weilerzubilden, 
dass die gcschilderten Nachieile vermieden werden. 

Dicsc Aufgabc lost die Erfindung mit den Merkmalen dcs 
Anspruchs 1. Um insbesondere den Dichlkorper vor Hilze 
zu schiilzen und eine verbesserie Geriiuschisolierung der 45 
Fahrgastzelle zu erreichen, weisi die erfindungsgeinaBe 
Dichtvorrichtung einc vor dem Dichlkorper, d. h. auf der 
Fahrgastzellenriickseite angeordnele und den Dichlkorper 
zuniindesl leilweise abdeckende siarre Schutzplatle auf. 

Weitere vorteilhafte Austuhrungsfomien der Erfindung 50 
sind in den Unteranspriichcn angcgcbcn. 

Um iiber den gesamten Umfang der Dichtvorrichtung ei- 
nen Ilitze- und Schallschutz bereitzuslellen, kann die 
Schutzplalte als um die Lenksaule herum verlaufender Ring, 
insbesondere als Blechring gcstaltct scin. wobci dicscr 55 
Blechring beispielsweise /.ur Anpassung an benachbarte 
Motorrauinteile nicht rolationssyininetrisch ausgebildel sein 
muss. Hine besonders eint'ache Gestaltung eigibt sich, wenn 
der Blechring am Rahmen der Dichtvorrichtung bcfcstigt ist 
und sich im Wesenilichen parallel zum DichlkSrper nach in- 60 
nen zur Lenksaule bin erstreckl. 

/um Abfilhren von zwischen der Schutzplalte und dem 
DichtkSrper bcfindlichcr Flussigkeit, kann der Rahmen der 
Dichivorrichlung und/oder die Schutzplalte von der zum 
Dichlkorper zugewandlen Seile zu der dein Dichlkorper ab- 65 
gewandten Seile zuniindesl eine Durchgangsoifnung auf- 
wciscn. Damil kann beispielsweise von der Fahrbahn her 
aufgewirbeltes und zwischen der Schutzplalte und dem 
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Dichlkorper angesammelies Wasser wieder nach auBen ab- 
gefuhrt werden. 

Um das Hindringcn von Feuchiigkeit in den /wischen- 
rauni zwischen der Schutzplalte und dcni Dichlkorper zu 
verhindem, kann in einer anderen Ausfuhrungsform der Hr- 
fmdung vorgesehen werden, dass die Ofl'nung /ur Lenksaule 
zwischen dem Dichlkorper und der Schutzplatle mittels ei- 
ner zuniindesl leilweise an der Schutzplatle anlicgcndcn und 
sich vom Dichlkorper oder der Lenksaulenbuchseneinrich- 
lung erslreckenden Dicht lippe geschlossen wird. Besonders 
voneilhafl ist es, wenn jevveils an der Innen- und an der Au- 
Bcnscilc der Schutzplalte einc Dichtlippc wcnigstcns leil- 
weise zum Abschollen des /wischenraums gegen Feuchlig- 
keii anliegU 

Um die Schuizwirkung der erfindungsgemaikn Schulz- 
platlc auch bci cincr Bauart bcdingicn Transvcrsalbewegung 
der IvCnksaule beizubehalien, kann vorgesehen sein, dass die 
zuniindesl eine Dichtfippe, welche an der Schulzplalte an- 
liegl, einen freiliegenden Briickenabschnill aufweisi, mil 
wclchem Bewcgungen der Lcnksaulc in Qucrrichlung rcla- 
tiv zur Schuizplaile ausgleichbar sind. 

Zum Schuiz der an der Schuizplaile anUegenden Dicht- 
lippc, insbesondere dcs freiliegenden Briickcnabschnitis der 
Dichtlippc kann die crfindungsgcmaBc Dichtvorrichtung ei- 
nen unlerhalb der Schuizplaile an der Lenksaule oder einer 
Lenksiiulenweilerfiihrung anbringbaren Abwcisring aufwei- 
scn, wclchcr sich radial nach auBen crslrecki und die Dicht- 
lippc zumindest abschnillsweise abdeckt. 

Zur Anlage bzw. zur Fuhrung der erfindungsgeiniiBen 
Dichtvorrichtung an der Lenksaule kann die Lenksaulen- 
buchsencinrichtung drci horizontal ubcrcinandcr angeord- 
nele Tcflonringc aufwciscn, wclchc an der Lcnksaulc anlcg- 
bar sind. Um sowohl eine dtchlende als auch eine fuhrende 
Funklion der Lenksiiulenbuchseneinrichlung bereilzustel- 
len, kann der mitllcrc Tcflonring zum Abdichlcn der Fahr- 
gasizcllc vom Moiorraum und die bcidcn auBcrcn Teflon- 
ringe zum Fuhren der er(indungsgeinaBen Dichivorrichlung 
an der Lenksaule ausgeslaltel sein. Eine besonders hohe 
Funktionssichcrhcit kann durch cincn doppclwandigcn 
Dichlkorper erreicht werden, wobei sich jeweils eine an ei- 
nem der auBeren Tefionringe befesligte Wand an der Lenk- 
saule abstuizt. Die Montage der erfindungsgemaBen Dich- 
tungsvorrichlung vcrcinfacht sich, wenn sowohl die Lenk- 
saulenbuchsencinrichtung als auch der Rahmen unlosbar 
mil dem Dichlkorper verbunden und somil die Dichtvorrich- 
tung einteilig ausgebildel isl. Damil muss zur Montage der 
Dichtvorrichtung dicsc nur auf die Lcnksaulc aufgcsleckl 
und danach der Rahmen an der Trennwand befesiigt werden. 

Zur Befesligung kann der Rahmen auf der Fahrgastzel- 
lenriickseile eine mil der Trennwand in Eingriff bringbare 
umlaufcndc Rastnasc aufweiscn. Dicsc Rastna.se crmoglichl 
eine schnelle und leichi durchzufuhrende Montage an der 
Trennwand, da sie von einer Person von der Fahrgaslzelle 
aus durchgefiihri werden kann. Obwohl der auf der Fahr- 
gasizcllcnruckscitc an der Trennwand durch die Rasifunk- 
lion unter Vorspannung anliegende Rahmen auch eine 
Dichlfunklion zur Trennwand erfulll, kann diese durch das 
Vorsehen einer auf der Fahigaslzelleninnenseite umlaufen- 
dcn Dichtlippc, wclchc an cincr Isoliermailc bzw. an cincm 
Teppich anleghar isU weiler erh6hl werden. 

Die Erfindung wird iin Folgenden durch das Beschreiben 
einer Ausfuhrungsform unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nung crlautcrt, wobci 

Fig. 1 in einer Querschnittsdarstellung die Platzierung ei- 
ner auf die Ijinksiiule eines Kraftfahr/euges aufgeschobe- 
nen erfindungsgemaBen Dichtvorrichtung wiihrend der Be- 
fesligung der Ixnksaulc an das Lcnkgctriebc sowic cine cr- 
findungsgemaBe Dichtvorrichtung nach ihrer Montage an 
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die Trcnnwand /cigi. 

/ur Vcrduullichung sind in Kig. 1 /Avei aufdie l^'nksaule 
6 autgeschobenc. erlindungsgemaUe Oichivorrichiungen I 
und r dargcsiclll, wobci die Dichivorrichiung I' die Lagc 
bei der Montage der Lenksaule an das Tx:nkgelriebe angihl 
und die Dichivorrichiung 1 den I:nd/.usland /.eigl. Zuersi 
wird die erIindungsgeniaBe Dichivorrichiung auf die Lenk- 
saulc 6 aulgcschobcn und in die Lagc der Vorrichiung 1' gc- 
hrachi. Danach wird die T^nksaule mil einer Zwischenspin- 
del auf dus I^nkgeiriebe 23 aulgesleckl und beide Teile mil 
einer Kleinnischraube 22 miieinander verbunden. Da dieser 
Arbciisvoi^ang von der Fahi;gasizcllc aus durchgcfuhn 
wird, isi der Durchbruch in der Trennwand 7 enusprechend 
groB gesialtel. 

Nachdem die Verbindung zum Lenkgetriebe hergesielll 
isl, wird die Dichivorrichiung 1' nach unlcn in Richiung zur 
Trennwandoffnung geschoben und um die Lenksaule heruni 
gedrehl, bis die vorbesliriiinle Anordnung der Dichivorrich- 
iung zur 'iVennwand crreichl isl. Hine Drehung um die Lenk- 
saule 6 isl noiwcndig, da die Lenksaule in dcm in Fig. 1 gc- 
zeigien Beispiel nicht nur in einer horizonlalen Ebene son- 
dem auch in einer verlikalen Ebene schriig zur Trennwand 2 
angeordnci isi. /um Abschluss der Montage wird die Dichi- 
vorrichiung I an die Trennwand bcfcsLigl. 

Die erfindungsgeiniiBe Dichivorrichiung I bestehl aus ei- 
neiii an der Trennwand 7 belesligbaren Rahnien 2, einer 
Lcnksaulcnbuchsencinrichtung 3 sowic cincn ini wcscnUi- 
chcn zwischcn dem Rahmcn und der Lcnksaulcnbuchscn- 
einrichlung angeordnelen gummielastischen Dichlkorper 4. 
Der Rahinen 2 und Teile der Lenksaulenbuchseneinrichlung 
3 sind im Verglcich zum Dichlkorper 4 zur Bcrcitstcllung ei- 
ner Slutzfunklion aus eincm harteren Kunststotf hergeslcllt. 
Vordein Dichlkorper 4, d. h. auf der FahrgasUellenriickseile 
bzw. der Motorrauiiiseite ist eine SchuUplalte aus einein 
Blcch angcordnct, die den Dichlkorper tcilwcisc abdcckt, 
wobci alio Hinzcllcilc der Dichivorrichiung unlosbar miiein- 
ander verbunden sind. Das Blech ist als Blechring ausgebii- 
del und unilaufend am Rahinen 2 eingegossen und daiiiii be- 
fcstigl. Wic in Fig. 1 im Qucrschnitt dargcsicllu licgi das 
Blech im unieren Bereich frei, wahrend im oberen Bereich 
die Schulzplalle an einer MotorrauinisolalionsinaUe 24 an- 
liegt. In diesem Abschniti dient die Schutzplatte 5 auch als 
Abstandshailcr fiir den Dichlkorper 4. 

Bei der Beiatigung eines nicht. dargesiellien T^nkrades 
fiihrt die in Fig. 1 dargeslellle Lenksaule 6 Bewegungen 
senkrecht zu ihrer Achse aus, ein beslimmter Punkt auf der 
Lenksaule kann somit innerhalb cincs vorgcgcbcncn Volu- 
mens liegen. Um diese Transversalbewegungen der I^enk- 
siiule 6 zu eniioglichen, erslreckl sich die Schulzplalte 5 
nichi bis an die Lenksaule, sondem nur bis in deren Nahe, 

Zum Ablasscn von Flussigkcil^ welchc sich zwischcn der 
Schulzplalte 5 und dem Dichlkorper 4 sammein kann, sind 
in einer Ausfiihrungsform der Erfindung Durchgangsofl- 
nungen im Bereich des Rahmens voi^esehen, die von der 
zum Dichlkorper zugcwandtcn Scilc 12 der Schutzplatic 5 
zu der dem Dichlkorper abgewandten Seile 11 der Schulz- 
plalte verlaufen. 

In der dargesiellien Ausfuhrungsfomi der Erfindung er- 
slreckl sich ausgchcnd von der Lcnksaulcnbuchsencinrich- 
tung 3 eine Dichilippe 9, welche Y-formig mil zwei Dicht- 
lippenannen 8 ausgebildel isl und die Schulzplalte 5 zwi- 
schen den beiden Schenkein dichtend aufnimmt. Um die 
iransvcrsalcn Bewegungen der Lenksaule 6 auszuglcichcn, 
weisi die Dichtlippe einen freiliegenden Briickenahschnilt 
10 auf, wobei die Dichilippe 9 wie der Dichlkorper 4 aus ei- 
nem gummielastischen Material hergestelli isl. Zum Schuiz 
der Dichilippe 9 ist untcrhalb der Schulzplalte am Krcuzgc- 
lenk der Ijenksaule 6 ein Abweisring 13 aufgestecki, wel- 



chersich radial nach auSen erslreckl. 

Die an der Lenksaule 6 anliegcnde lA*nksauIenbuchsen- 
einrichlung 3 besilzi drci horizontal iibcrcinander angeord- 
ncic 'JcHonringc 14, 15, 16, die jcwcils an der Lcnksiiulc an- 
5 liegen. Nur der miitlere Teflonring 15 liegt dichtend an der 
Lenksaule an. Die beiden underen TeOonringe 14, 16 sind 
jeweils mil einem der Wiinde (17. 18) des doppelwandig 
ausgcfiihrten Dichtkorpers 4 verbunden und dicncn zum 
Fiihren der Dichivorrichiung an der T^nkstiule 6 bei deren 
10 Bewegungen. 

Zur Befesiigung besilzt die Dichivorrichiung 1 am Rah- 
mcn 2 cine umlaufcndc Rastnasc 19. wclchc mil der Trenn- 
wand 7 in Hingriff gebrachi werden kann. Hierzu wird die 
auf die Trennwand bin bewegte Dichivorrichiung 1 am Ruh- 
15 men 2 von der Hahrgastzelle aus auf die Trennwand ge- 
prcssi, bis die Rastnasc 19 an der Trennwand cinrastct. Nach 
der Montage liegt eine Dichilippe 20 des Dichtkorpers 4 auf 
der Fahrgaslzelleninnenseite an einer iin Fahrgastraum an- 
geordnelen Isoliermatie 21 an. 

20 

Patentansprijche 

L Dichivorrichiung (1) zur abgcdichicicn Durchtiih- 
rung einer Lenksaule (6) durch cine Trennwand (7) 
25 zwischen Fahrgaslzelle und Vorderradlenkung eines 
Krafll'ahrzeuges, umfassend einen an der Trennwand 
(7) bcfcstigbarcn Rahmcn (2) und cine Lenksaulen- 
buchseneinrichlung (3) sowic cincn im wcscnilichcn 
zwischen dem Rahmen (2) und der Lenksiiulenbuch- 
30 seneinrichlung (3) angeordnelen und mil diesen ver- 
bundcnen gummielastischen Dichlkorper (4), gckcnn- 
zcichnct, durch cine vor dcm Dichlkorper (4) angcord- 
nete und diesen zuinindesl teilweise abdeckende starre 
Schulzplalte (5). 
35 2. Dichivorrichiung (1) nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kcnnzcichnct, dass die Schulzplalte (S) cin am Rahmcn 
(2) befestigter Ring, insbesondere ein Blechring ist. 

3. Dichivorrichiung (1) nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gckcnnzcichnct, dass der Rahmcn (2) und/odcr 

40 die Schulzplalte (5) zumindest eine Durchgangsoff- 
nung aufweist. 

4. Dichivorrichiung (1) nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gckcnnzcichnct, dass an der Schutzplatte (5) zu- 
mindest eine umlaufende, sich vom Dichlkorper (4) 

45 oder der Lenksaulenbuchseneinrichlung (3) erslrek- 
kende Dichtlippe (8, 9) wenigsiens teilweise anliegi. 

5. Dichivorrichiung (1) nach Anspruch 4, dadurch gc- 
kennzeichnel, dass jeweils eine Dichtlippe (8, 9) an der 
Innenseite (11) und an der AuBenseile (12) der Schulz- 

. 50 platte (5) wenigsiens teilweise anhegt. 

6. Dichivorrichiung (1) nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass zumindest eine Dichtlippe 
(8, 9) einen freiliegenden guinmielaslischen Briicken- 
abschnitt (10) aufweist, mil welchem transversale Be- 

55 wcgungen der Lenksaule (2) ausglcichbar ist. 

7. Dichivorrichiung (1) nach einem der Anspriiche I 
bis 6, gekennzeichnet, durch einen unlerhalb der 
Schutzplatte (5) an der Lenksaule (5) oder einer Lenk- 
saulcnwcitcrfuhrung anbringbarcn Abweisring (13), 

60 welcher sich radial nach auGen zum zumindest teil- 
weise Abdecken des an der Schulzplalte (5) anliegen- 
den Abschnitts der zumindest einen Dichilippe (8. 9) 
erslreckl. 

8. Dichivorrichiung (1) nach einem der Anspruchc 1 
65 bis 7 dadurch gekennzeichnet. dass die Lenksaulen- 
buchseneinrichlung (3) drei iibereinander angeordncte 
Tbflonringc (14, 15, 16) aufweist, wclchc an die Lenk- 
saule (6) anlegbar sind und die unlosbar in den zwei- 
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wantii^ aus^cbildeien Dichikorper (4) eingearbciiei 
sind. wohci cler inilllere Teflonring (15) /.imi clichiLTi- 
den Anlietien an die Lenksaule und die beiden iiuberen 
'Icflonringc (14. 16) zuin fuhrcndcn Anlicgcn an dcr 
].enksaulc (6) ausgebildeJ sind und sich jede der beiden 5 
Wiinde (17. 18) des Dichtkorpers (4) jeweils an einem 
der Uihrenden TeHonringe (14, 16) absiuizi. 
9. Dichivorrichtung (1) nach cincm dcr Anspriichc I 
bis 8 dadurch gekenn7jeichne!, das.s der Rabmen (2) un- 
tosbar in den Dichtkorper (4) eingearbeitel isi, wobei 10 
der Rahnien (2) aiif der Hahrgasizellenriickseiie cine 
mil dcr Trennwand (7) in Eingriff bringbarc unilau- 
fende Rasinase (19) aufwei.st und der Dichikorper (4) 
auf der 1'uhrgasUel[eninnensei(e mil /uniindesl einer 
umlaut'endcn Dichilippe (20) an einer Isoliemiatie (21) 15 
und/odcr an cincn Tcppich anlcgbar isl. 
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